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Beschreibung 

/ • N 

j^JRahmen fur Fahr- und Motorraderjj/der eine Veranderung des Lenkwinkels durch Verschiebung der 
Klemmverbindungen von Gabelbrucken auf einer Gabel zulasst , deren Lenkpunkte an zumindest 
einer Stelle variabel mit einer Schwinge liber einen Rahmen verbunden sind. 

Bei der Konstruktion des vorliegenden Rahmens handelt es sich urn eine Ausfuhrung eines im 
Lenkkopfwinkel verstellbaren Rahmens, bei dem die Verstellung und sehr schnell durch einfache 
Verschiebung einer Klemmverbindung einer Gabelbrucke erzielt werden kann . 

Bei den bisher bekannten Rahmen fur Fahrrader und Motorrader die eine Lenkwinkelanderung 
zulassen erfolgt diese Anderung meist durch Auswechseln von Einsatzen mit unterschiedlichen 
Lagerungspunkten einer starren Verbindung der beiden, den Lenkwinkel bestimmenden, 
Lagerungspunkte im Rahmen. Dadurch ergibt sich durch notwendige Mpntagearbeiten ein hoher 
ZeitaufSvand. 

Die nunmehr vorliegende konstruktion eines Rahmens ermdgiicht es in kilrzester Zeit eine 
Lenkwinkelanderung vornehmen zu konnen. Durch die bewegliche Anordnung zumindest eines der 
Lenkpunkte 3 oder 4 fiber eine Schwinge 1 am Rahmen 2 wird durch die Langsverschiebung einer 
Gabelbrucke 5 mit Klemmverbindung an einer Gabel od^r Telegabel 6 unterschiedlicher Ausfuhrung 
die Lenkwinkelanderung erzielt. . 

In einer allgemeinen Ausfuhrung gemaB dem Anspruch 1 wird ein Lagerungspunkt 3 oder 4 der 
Lenkachse beweglich gelagert 

In einer weiteren Ausfuhrung gemaB dem Anspruch 2 werden beide Lagerungspunkte 3 und 4 der 
Lenkachse fiber zwei Schwingen 1 und 7 (2^ichnung 2) beweglich gelagert. 

In den Ausfiihrungen der Ansprfiche 3 und 4 wird die Lenkwinkelanderung durch Verschiebung der 
Klemmverbindungen einer Gabelbrucke bei einer Upside-Down Teleskopgabel beschrieben. 

In den Ausfuhningen der Anspruche 5 und 6 wird die Lenkwinkelanderung durch Verschiebung der 
Klemmverbindungen einer Gabelbrucke bei einer starren Gabel beschrieben. 

In den Ausfuhningen der Anspruche 7 und 8 wird die Lenkwinkelanderung durch Verschiebung der 
Klemmverbindungen einer Gabelbrucke bei einer dreiteiligen Teleskopgabel beschrieben. 



Die vorgeschlagene Konstruktion eines Rahmens fur FahrrMder oder Motorrader ermoglicht die 
schnelle, unterschiedliche Abstimmung des Lenkkopfwinkels in Abhangigkeit der Fahrsituationen. 
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Schutzanspruche 



1. Rahmen mit einstellbarem Lenkkopfwinkel fur Fahr- und Motorrader, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die den Lenkkopfwinkel bestimmenden Lagerungspunkte nicht starr, sondern zumindest mit 
einem in der Position der Lenkachse veranderlichem Lagerungspunkt verbunden sind, der sich 
durch eine Schwinge am Rahmen abstutzt. 

2. Rahmen mit einstellbarem Lenkkopfwinkel fiir Fahr- und MotorradergemaCdemAnspruchl, 

dadurch gekennzeichnet, 

'^^'^ Lenkkopfwinkel bestimmenden Lagerungspunkte bicht starr, sondern mit zwei in 
CO I*o««on der Lenkachse verSnderlichen Lagerungspunkten verbunden sind, die sich durch 

zwei Schwingen am Rahmen abstiitzen. 



^ 3. Rahmen mit einsteilbarem Lenkkopfwinkel fiir Fahr- und MotorradergemSB den 
Anspriichen 1.-2., 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die beiden deir Lenkkopfwinkel bestimmenden Lagerungspunkte iiber Gabelbriicken mit 
einer Upside-down Telegabel verbunden sind and die Lenkwinkelanderung durch einfache 
Langsverschiebung auf deir Telegabelachse der Klemmverbindungen des oberen 
Lageningspunktes der Lenkachse des Rahmens zustaiide komnit 

4. Rahmen mit einstellbarem Lenkkopfwinkel fur Fahr- und MotorradergemaB den 
Anspriichen 1.-2., 

dadurch gekennzeichnet, ' 

dass die beiden den Lenkkopfwinkel bestimmenden Lagerungspunkte uber Gabelbriicken mit 

einer Upside-down Telegabel verbunden sind und die Lenkwinkelanderung durch einfache 
Langsverschiebung auf der Telegabelachse dei- Klemmverbindungen des unteren 
Lagerungspunktes der Lenkachse des Rahmens zustande kommt 

5. Rahmen mit einsteUbarem Lenkkopfwinkel fur Fahr- und MotorradergemSD den 
Anspriichen 1.-2., 

dadurch gekennzeichnet, 

u j'f^ f g'^Sf'''^? .^^'^^ fif Qabelbriicken mit 
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, einer starren Gabel verbunden sind und die Lenkwinkelanderung durch einfache 
Langsverschiebung auf der Cabelachse^der Klemmverbindungen des oberen Lagerungspunktes 
der Lenkachse des Rahmens zustande kommt. 

Rahmen mit einstellbarem Lenkkopfwinkel fiir Fahr- und Motorrader gemafi den 
Anspruchen 1.-2., ^ 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die beiden den Lenkkopfwinkel bestimmenden Lagerungspunkte uber Gabelbriicken mit 
einer starren Gabel verbunden sind und die Lenkwinkelanderung durch einfache 
Langsverschiebung auf der Gabelachse der Klemmverbindungen des unteren Lagerungspunktes 
der Lenkachse des Rahmens zustande kommt 

Rahmen mit einstellbarem Lenkkopfwinkel fiir Fahr- und Motorrader gemaB den 
Anspruchen 1.-2., 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die beiden den Lenkkopfvvinkel bestimmenden Lagerungspunkte iiber Gabelbrucken mit 
einer dreiteiligen Teleskopgabel verbunden sind und die Lenkwinkelanderung durch einfache 
Langsverschiebung auf der oberen Teleskopgabelachse der Klemmverbindungen des oberen 

Lagerungspunktes der Lenkachse des Rahmens zustande kommt. 

r ' ■ ' 

Rahmen mit einstellbarem Lenkkopfwinkel fur Fahr- und Motorrader gemafi den 
Anspruchen 1.-2,, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die beiden den Lenkkopfwinkel bestimmenden Lagerungspunkte fiber Gabelbrucken mit 
einer dreiteiligen Teleskopgabel verbunden sind und die Lenkwinkelanderung durch eiiifache 
Langsverschiebung auf der Teleskopgabelachse der Klemmverbindungen des unteren 
Lagerungspunktes der Lenkachse des Rahmens zustande kommt 



